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BAZERFE LTD M Y DOBRELR
R

1. [FC®HIC

W, Z L OETAREINT 22 % () RENERS ALY, DrvidERShL S &
LTWwb, 29 LARFEYCER., 1980FLIRE, HFRREIme & 20 FETHEBAICED 5
NTE&ET, WOETIE. 1980FAHEFE. BRTBFESY. HAEGESE (Hg) 28t 3 Atk
EAREOHBEEREE L. BIFIZ 02 EML 72, 1987FEDEEDSE - RE T AMSEwE
DRELEVZ B, FA Y GEFILNE) TH 19944 1 BIcnbZErz 5 ¥ A VE#FFE (Die Deutsche
Bundesbahn : DB, AN [DB)) %#4&- RET 2 AFEREE2EM L 7z, k) DB DHEE
WA EREM: b 2 DA AR & NRE RS S i, BRI LB 5 ALt 7 T2 EI
WRAE NIz, BETNEE, 25 LEARESEDOEMIEL., ETHBEZIZUD & LSS
B (structural separation) SFEHEINTWBE I ETHBY,

Tok. —RIIEE - BEINIANEEHE RO UEBE. ZOFE b 2 Wik ECEI R %58 - 4
FLCEE - BHET 2BROEESHTD 5, BESHIC L > THURAPEOTERRITA LMD
BEHIN L RE AL EERR L AEEPER I N N EMEN L EEFER I I NS, 25
U 7RSS R O B0, SR TGS & BT ISR S W RO ARZFEOE MR, FHE
s, FEVRATLAREEL, AREERHE L ET, BENLTHEREOTIKEESRL LK
Hb, AR, FA Y OFERHEIC A BHESBSCEDREE 20 L. 7 DAL L REIZHH S i

2. D BHEZRRTENEE

(1) D BORELRER

PSEDREL B & Z 1801275 2 5, Z D SREAEE 2 I D & SRR . SEE IR E{E-
2o EVDUEZRKEEOERRBICBIT2E—F V) ¥—y a VOERE, MEHEOFE X, $
EEEERRGLSE, BRME 2HH & LSREEERGHIO 7 v —2a7 — 7 2L S ¥z, B,
FE L TREERIC L > TEFRINEEIX. T DBROEKNZ Bty o ifiabsEAER LI
720 EESGEDRHMR. $oBidEE ERSEOME AL 2R Lzss, HEIEOBEHIC LY., 20T

*ERPFERZE IR 225 ; Faculty of Regional Development Studies, Toyo University
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Bako, ZEIREEIEELz, 25 LR LOBEBETRAINRERREI DY 5 AR

(public corporation) TH %2,

BALLW), MOTERER] (=R OFER) L L ICAREDORERIEFE L S A5 DB b
Z DBROREHIRL SREWER 2R AT, EEEE. RBHSOEREROZMF LD,
Be L OBMEE RN REHOREBBICERL T olz, £ % b DB OREEI, 1949FDFE
EE» 5L, BEE R, 19510 1 HRZTTH S,

IhETH, DBHEERIZL % (DB D) EEEICBET 288 (19584), 77 ¥ M RASHKRE
(1960%E) , L' —/v—+7F > (1968~724F), DB LIIE (19694F), DB HEHSHER (19734F),
EEARAEHE/NEHE (19764F) . [DB I35 % 8 & & E O EERIR O BRI B 3 2 BN i (=8
% L e D43 BEZ) | [Bericht der Budesregierung iiber die Priifung der Auswirkungen einer Trennung
von Fahrweg und Betrieb bei der Deutschen Bundesbahn] (19794F) . X43<Et (Trennungsrechnung) ®
DAFE (19804F) . DB BESDMHEMRGAML (19824F) 72 &, BRR i EUER. HERLER S 1L/

D, VTS HDBREFRIBR» 0T,

%5 LIzihT, 198282 FE Lz a—)v (Helmut Kohl) BHEIX. GHHIE b)) N FERE
BOR® 2, SREDEEEZER T 2L 2fTbH Lz, 2 —VEHOEABRI., HEFER.
ANFH— 2 DB EAL (Privatisierung 6ffentlicher Dienstleistung) . BURFEZEEE DO FIFE (Einschrin-
kung staatlicher unternehmerischer Betitigungen) 125 > 7223, DB 2t L T d RO ZEE ER LTz,
ZBER LS 7z D3, 19834E11H D[ DB 123 % EFAE KR O EEIE S (Kabinettvorlage des
Bundesminister fiir Verkehr zur Deutschen Bundesbahn) | TH -7z, L T, INEZR—RAIZEE
SNTRESRETEIS VWb WS [DB #EE90 (Strategie *90) | TH 5%,

CHIXI9B2FEDFMEICK L, 1990F & TIHREE 225% (2 b AMFEZ30%) Higk L. FrlEE
H240% ETFB LS bDTH o7z, LEWMDR EZRS %S, FHEHIEE (19904) DORMEER
LHOEERIFIZERL TWwiz, L, MBROBLICEIED 2005 2 L8 TE T, BfTORE
EREIC X 2 IR L oo 72,

19901 A % & DB DFEEXRBH. RIAGEHHEIESBICHEA Lz, LrbRF A VEE (Die
Deutsche Reichsbahn : DR, PAF [DR]) OffiG oS BOEALICHAE 25 1F 72, 2D DB, DR D4
FBERBEIZ1996ERIC108fR~ v 7 . RIBEHAUIB00E YV 7 127 % b D L #fEFH S, DB, DR D
HRERIZETNAREE R o7z, £ 5 LRI Z BBL T, ¢ TIEBFE & T L AR
B 8ERERDRELCEF L Tz, 19897 HIcHE L7 DBEFZES (Bundesbahn
Regierungskommission) 23Z N TH %9,

(2) DBBUFEERICL HWER

DB BUNZEE&E. 191FEDEHRICEL. DITD & 5 ERFEB R L1,

[RGB &0 D Y AT L 5B U THEAMET 2 MBIER 2RI, 2BBORE. HuISBIRmN.
BISEORI. BN, ERUBNRE S, S DBORY T 4 THREEDOEESH 5 EM (eine
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tragfihige Grundlage fiir eine positive Entwicklung der DB) % 8IE% 3 2 L E 1 H 5, TR
HIREFICI. > C (XY —E R 0) BiY. MEHNLHRFTICOFERL 5 28kE L v bV —2 LK
P —ERAREEBEZREL 2 TNIE%Z 5% v (Die Strecken-und Produktstruktur zu definieren,
die auf lange Sicht quailitativ und preislich im Wettbewerb bestehen kann) |, 7. [#EIZEEERN
WWEHENBZXETHY (Die Bahn soll kaufminnisch gefiihrt werden) . % DIGEEIE R IZFEERIRE
HJiz U725 T (nach handelsrechtlichen Grundsitzen)., EEEREDITONALEIXRETH S, ., H
EDOHKEIFXZ D LIERICHIET 2 2 LB TER V- BED TR TORERF I OEZ 2o
2o GRVER L B HHHBILEL DB DRY T 4 TR FERD I DI EET b 2 EREE LA 2
EWTEDBLIED S weeee B DO R EEICHE LB R IRt TH % (Die geeignete Or-
ganisationsform zur kaufminnischen Fithrung der Bahn ist die Aktiengesellschaft) |,

PLED X 25 2 HAFEFHROT.DB BINEE ST WEEEKIIZ® 272D TO & 5 S RHERE 23K
Bz

1) FAYVEESH (DBAG)? DEFRIIER (Staatliche Aufgaben) & BRI E T (kaufménnische
Verantwortung) ZHAREICHBET 2 (E & SEREOBEEFBR O .

2) BB KU Z OB I LB R IR ES

DED XS aBESBOEAZIRE L DBBNEZESOREIZ. FTHEOPEERLZRESES
72912 DB & DR Z#fi& L. EH ICYHZ2KRA 2 ELBIFSRE T 203 wih 2 hz REic7EH
T 5 FEDDBAG ICBHIT 2 b DL L9 > C DB, DR BRE I N5, & IBEUCEICHEL
T DB i31990412H31H, DR & (GRFE N A VEEMESEMS 1L72) 199047 A 1 H2@r L Lz
FIAEENIER R O OBIEEENHRMER I NS 2L Lk ol ZO L TRBEREBOWE &
B DIz HEFL653ME~ )V 7 OEFBUNHHEE I S h, DBAG QY BEEROMEIISH >N 5 b
DEZolze TOM, 19914 1 HEES T, 8 & 21,5000~/ 7 12DiF 5 DB & DR ORI L 4
&AHH DBAG » 5Y) 0 BES L, BURFRIEES T B 2 BEHIEHALEREES (Uberleitungsfinanzierungs-
institution) %I L., ZOMNEEFRTOHNE b D X o7:19, FEHEICIZTBMEBITEE (Per-
sonaliiberleitungsinstitution) 238% 1} 541, DBAG "DOBIT2HFLE L R\, H 5 Wi F OERIHIAT
P HBATTER\W DB ER® (Beamte) DAEBZTR SN, 5 LIEESHC L 203 E0HE
RIFE X, ©5 A DBAG O HENGREE O/ O CBLERNAREHE L &> T 5,

DBAG DOWNERHHRRIX 3 D DI, 3 &b b REHEEIT. BRI, SEMREIRIT s
Jonzd (VbW ED LT, KREWMEHM L BEYMERfIE 774y by —t
U THEET 228 (Wb ® Z2HEZELRED . TR, M-z L, Rl e UThERE2REL T
WwbDEk 3,

% 5 LT R 2 s iR U C SER KSR T 1 DBAG O KRR & v 5 TRREZ#R Y 72
235 b MITH AR & U THEERT: 2 SLEHREE OHERF « B & v 5 SR ZER (hoheitliche
Aufgaben) ZZR 5N 3, HEITNEZ., FKEREMFIVE=E7: 2 BEHFEEIC b FERXE
EADSALZA® (Offnung von Fahrweg fiir Dritte) . FlJ Rt U7z 5284 B Rl (Trassenpreis)
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ZHINT 24— 7 7 v A ERAT 5L TH 5, 5 BEERIEIIII YRR EDESTE
DARFRER GG . B BUN D & B FOESRENZ T S5 5,

TERE LM GEFOREEE Y — EA LDV T, YV —CARBOBERLRE L EEETE
L UOMBEEEHABIN (M) CBET 5, 207U Y —EXDRITEEY — X DM
FHRTh 2 PBERFE L WHBIR & DRFEEK (Vertrag) KLV EXRENS, T2bbHABUNIZY
M LB — B R 2 [EA T % (einkaufen) |{HfHA L7 o720 WHW 3 [HilHAL (Regio-
nalisierung) | TH %, L L., ZHIFHBROATZE Y —EXDOEHAEHZE» 5 NABE T
22 ThHH»oMBECELBHABFICE > TRZUANBENFHIE LR S, 25 LATRE
V—ECRADEEY AT LD o> TiE, 20Kk, EREMEDMica 7V 7 bBPEL, BHEL
ML 720

1 19944FE5EHE D P EkERE R ED K

R wgEsR et
R gkt HHEMERE | [ | (DBAG)
(DB) (BEV)
Ty
"""""""""" ' | HHGET
RV EEK (EBA)
(DR) | NI, |
""""""""" || B EkE M AR
(BEV)

(HiFT  EEMER ( [2000a] 71—, K 4-4)

2 1994~19984F D FE R

RV EHLEE
(BMV)
| |
> Ny ‘E A
P s e T Kt SRk A B Y B A
.................................. gﬂ(E&Aé — (Rest-BEV)
- — CEH DS - RIS L
| BEERERCERL R ROWRGHE - HHR
. . P . BADRR - THERB XU
s = BN DS A ’
e
(DB-Cargo)
FHBBIES |
. (DBNety) ; e —
F—T T ¥R : DBAG OEMEEE R L TOEME T LA % DF S ALY

(HiFT : EEMER (8 [2000a] 73—, F4-5)
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X3 199945 D SoEEFER

DB R—IV 5 1 > T &tk DB %y hU—2r &tk
(DB 7 )—"T D#ER) DB Netz AG (Fahrweg)

* BUERICRHTE * PRE RIS DR & MR R R

DB J1—d &+t
DB Cargo (Giiterverkehr)

|| DB L ¥F =4t
DB Regio (Nahverkehr)

*EBEREEE (N & ORKIEIX)

DB ki1 B4t
DB Reise & Touristik (Fernverkehr)

* Rp AL

|| DBER/ Y —EZA=4t
DB Station & Service (Personen Bhf)

* B OE B E
(HiFT - EHLER ( [2000a] 74— B14-6)

LbHNLIED LS % DBBINEESOWERIZ 199292 H 5 HIKBERET AL ko7, 2 LT,
el &6 L LT, EREE 19929 7 ACBIRER2RE LT (BROSEFERSR), T4k
b5, DB & DR 2#i&T % L AR, BRREH I, BEERFT & St IE —E O HEfE ERRE % 5%
728, HIERNC S8 (institutional separation) N5 b D E Ko7z, TDHE. BHDEE L LT,
REE St LIRS 2 MG T 2 RS 2R e e UYI 3 R CTEBRLI BB LD 5 F
DNICFREHZ2BE T 2 b D E Lz, 29 LT KA Y OFKERE TR EREEERMY & #kis
FIDREIERNC S N A BERENERmIND 2 ko> (H1. K2, K3, 2R),

3 WEENEWH—DBNRE - REL—

R A Y ghiEtk<tt (Die Deutsche Bahn AG : DBAG. AT [DBAGY) X19944E 1 B 1 Hiz#%

SL&NTze T 2 DB IRRRILY SASFE R T, AL SHRASHA EBAT L oo — 77 CHEFRGGEST

(Eisenbahnbundesamt : EBA) & #FEkiE M EETE EEAS (Rest-Bundeseisenbahnvermdgen : Rest-
BEV) &\ 35 ZODRMEBISHE S e, BRMBEBOERICREHE T 5 DBAG OFRIL, =,
ETEABNORBICH 2 Z L o—EDRNRHEINES, Lidvz, R4 L TOEEIZT
SDHRER DD ERS> TV,

F 7o SRIERRE DEERR L HERE « BE 2 EHBUR OFEE TIT o T < 7 DFREREE ST OB D @
BUSHEIBIF DT 5, > T, FHEMRE O I A2 FED T %5, DBAG DMK IZ. LW,
4 O DBEZFEIRMh SR EN. Wb B8k LD _E T8 (organizational separation) %R L7z,
EMI N BFREREOABT 2B T2 LUTOL STk 5,

@ DB & DR 2 EHSKEMERERE (BEV) A L&, h 2 AR & AENFEICS U

% (RSS2 HY I 2B L LT DBAG Z8&1L7T %),
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QAT 2 HY 3 2 BB L U CEFEGET (EBA) B & UEFFGEM EETEH M (Rest-BEV)

CHEEAMEDEED T OMBHRE 27T 5 (RIMEHLHE O BUNBESE)

@#EEFEL FTHEE L. SHBERE IR OHERF - B H L TRERRGTE O TR & SEimx T4

oYV EET,

®OF =777 A%REML. BERANDOBEEE b T LERER 2Rz LI BHHEHEIC DBAG

DAY NI =T NDBAZRD 5,

@bz X > CTHIERASE Y — E X Ok L EE OBRRREE T, BRAHEERNCBE T 2,

DED XS tE@ENE >Nz ET, DBAGIZ2 > Y 2 V725 KA VEk#E S V—7 (Deutsche
Bahn Konzern) 2 L 72c DBAG 1X19994F 6 H I FFRE 1D T2 438« 57 U 72 (GEERNICIX 1999
FI1RACOBE - MIZILTWwR), ZLT, 2D NV—7Y =¥ -5 K—NT 4> 7=tk (DB-
Holding) D& TIZLATO & 5 RZEMNRT S e, RIEMERE X 2% 3 % DB 1T - BEHR
2#t (DB Reise & Touristik AG) . JTFEBERE X 2% T % DB L ¥ 4 X &4 (DB Regio AG) ..
BYimX2#HY 9 % DB 4 — THkA=4t (DB Cargo AG), SiEHRE2E LU, Ihek, #
R BH Y% DB Ay b7 — 7RSS (DBNetz AG). BRI 2 E LT, I 2Hs - B8y
% DB ERY— E A= &4 (DB Station & Service AG) O 5D TH 53,

ST IR L X DB OREZROEEL T bDTHIDBEKEREIC L > TZOERE
ELBEAEHIINCBE S Wiz, DBAG IINDOEFEEZ T TUBHIBOSKERE T, BEAL 7-
L9, Hilg b & < o TLEIL LM & DBL WIED D - 72, MOBER 2REK T 2 HHASHELIL.
ML IZMNA BT %2 &£ LT 2 R L7z, L L, R & MNOMBERESR S5 2
ETCHEERIBRAL LUz, R E LU TPl (Mineraldlsteur) O—EB058EF L SMMABTES b L &
Kolr, FETHARLTEMBEERE (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz : GVFG) 2» & DFGf
LI BNz,

BN NS ORISR FERRDO A CREL THES LEIZE L. A ARTELEDI: DI
BES ZEBTES, LI o TEHERFEILL TNREEANEL TH LW, ZOWREIIINTIESH
%o 9 LT LR D #kiE#xK % H 5 I KERST DBAG ThH 503, T K —EROHIBKTIZZ A
AOEFELHLB L T3, Hilg(bo BREHISEET Oty — C 2 224t L. SOEIERE R &
EOBFELMEMERE Z e i2dh b, LD HFHBOBMEBEEICRE - —EAREMHT 22
EEBEBLL TV,

Mk bix, 1996%E 1 HIcRE s /e 2, Zhic k> T, —Riz. ZhZ CERAERICH - 788
TR R RE 133 B T L. BEIAZIEIIL Tvs 5, MR & b HrAU i oD # A 08558 OF .
PBEEA_ EANOBHPTRBR SN 5, 1272, K& Oliks. DB v ¥4 D [fiit$27 (Preisan-
frage) | KRS BRI L 25D Thol/od 3 A VAR EHEI BES,

DAk, DBAG BRI 5 5 At % T, SEHREDH KRS, Fitk&th O T e aElSth 0L ERE
ErHERIE., RS EE T 2 E TOEZRRE. ThENE=EEL k2%, 2OL51CFA
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Y OFRIEWE AR E D E T8 LT DBAG OFE (19944 1 A) . Rkt T o 5 45414t
(HIE_ LD ETOMEANDOBAT) . FHRSHMNEIC L 3 5 DESHOEE0HEJHITL E v S 3BRED R
7Ty 7 ERTCEERBOGIENZEE 2 A5 B0 BENICED SN Twd, Thwz, EbOTHE
My, BRSE. BOHRREEE L Ko TWw b,

3. HREREDOQTMEY

(1) BEFROEE

PoEIR\ RESE > BEFEESRE > A70% > REC@RseRzfRE T 25Ratz2ad)
Lo LEERRREEDEL 2illoTwd, REDREBRIEILEIDL I BEREBOREL 2D K
TOTHS 5D

[AEEORILOBF IR TRV, ZOKILIE. THBORBEROMRPES, ZOHETX
HEFTFE. 525 VIERIRERLZ D% OBERIKFEL ., B & D 72 OREFHIF
REFEICIE U T, REFRROFERBIMHET 5, BRI NIzAREDHIIBIZOEEICHK > T
HZRTHY . ZNICHIGL THBOBRED S % TH S, /2. LoltABKRINI AR
D, BLHBREOFMET CIRBEYLERTH > TH . THEPHEOREELOBRITIITEY L7
5 ZbDl v, RE. bECHEKEEO—HICE T IO EEREMOB & i3,
ERMICTHSRG ORI ZEE L LTw5, ]

ZD XS, A¥EZ. TR ThOEDEFFBEIECIL U I HESEE LONEER ZORELZ O
BOEBULOBGAT 5 2 WIZEHNOBEFRS &, MBEE & v o g RSN - SRS » S
EFENTBENENE VD, Lichio> T, AT ZORREE 2K 2 5 L. HikEs. REL
BEDHBEERZHEHONDZ b D ERD, ZOLIRAREDEHME L A EEESEE WS | M
RS 5 ZODORMEE2HER O EROTEEZIERT 2 2 LB TE 319, b A, bBEOEZED
FAIEHZED I AREESEES 1 LB TO & 5 BHERD - 72,

[ErEESEEEENSHZ > TREL T ASEEEZOM—YJOBEELZE L., gERi
REEWCELD, INEFHBEYLY, boTAROBEUZEETZ L 2EHNEL T, ZZIZH
KEGHEZFLT 5, ] (HAEGSHEESE 15)

INBESGNERY» > ZDEASEEELT SR L b I e R OIEENERIC LD FE
S, [AEOBUHOME | cFE5T2HNEZEDTbDTH S, [RERNZER | L3 [
RHETLILTHY, [NFEOBHEOELE | L iX [ALE] OZFE X T DOTHSY, T4hbb
NI EZRT 2FE, AL LTRERSRD N TOR D EVZ D, D7D DRERED
NEETHo72,

R A Y EHEZFRIC D, DB OZREHW, BEHERCOWTUTDO L S B#HELSH Y . DB DA
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M (=D3pfEas) BMHRESh Tz,

[ A VEHHE L Z OEFEICB W TREOBMEY —EXD0RMEEHN L LT [—RD] BFEL
6 U < (wie Wirtschaftsunternehmen) . 1&ZEJFHIZHE > T (nach kaufménnischen Grundsitzen) .
DEEL 5|4 2802 TCHCORATREZMHV. ZOREEDRTNETRS RV, ¥
HCER OV CEYISHTFRET 2 L 5B nThEm o5 v», ZOMMICBEWTRAY
EHFFPE 1T AR 2 ER T 5 DD EF 5 (ihre gemeinschaftliche Aufgabe zu erfiillen), |

(F A HEFRERIE HEH285%)

ZOEXEFHEMRY . DBREDHZEIALMDOER DY, 12 DIODOFE L L THENL
RBE. ThbbEEREOER (=HVRESR) Rk onTwlzboeHFzsonsd,

KA EFREERRICED % & 5 RN R EC & 0B 2k — X DR, b5 ik
FE—DfMitETH > TH L VEDOEWY — X DREMAEER & AFRHEmIER S L S, Ea X
b ARMHAS I & D R TRELSE A, SRR OB N ICENE, BREFRNC S DB i3 %2 E
Tb5ILiixd, Thbb, AR EEERIENLT 2R TIIR . WE XTI, RE—
HBOBERICHE LHVWZ B, ZOERT. AREEAERIITHEERNLDOTIEZRL, BLAM
LoD TRFEELLVEE LOLRRELE LN S8, L LS EBEOATPEREICE
WA L BRFEEOMN - BRITRE Lo,

Y — ERA DA LEE L MEEICRY 550, KB —ERZ0D b OIXEMERF. 1
BRI & o TEILT %, S0, FH BRIMEEEZE L TWe DB OV —ER 3R E L bicZ
DA EFHEMSE T o7z, SR, TR L 72BERD ET 4 W LRERIEOHE/IME2 K O
SGNERETHoeN, FEAALLAREEROa A M, bbb, $HEREIZIEL D XDEEKS
Bl dEhrolz,

(2) DHY—EXOHIRIES & FIAATREME

AfMREEFTZ (L&hiz) DB ORI — ARG RICALYF—EX L LTES Z 5N, FEK.
EIBFIC & > THBEMB SN TSk, AT —ER1Z, wbWw2 [HBOKK] 2k, WBH.
A A =R LERTBO I SHESNICE £ L DHHIAKESZER S W Wiz OBUFSZ DY —
CAREPHETL THBT %, A —EXBBIFIC L 2 EENLEGOM, FbZEc X 2%
R bHY > 3, BRESHICL 2B, FAOEBIEZOHE L W2 3, ARZEIC L 2 508H
KV —EXDRHGIIIE O RIATERTH Y . BUFIC X 2 ER2 TR, TGO &M =M
BRCRET 2HEE L VWZ %, BBAHY —EXDOBKBEIZEEACO RO ER £ SO AIER
HHD, ZHIMZT [AF] LS BEBHZ, ZNFZ= "=« F—ERAFKIN B &
DI, e 2 IXEENREEAR Y bV — 27 Ol T OHR - EELREVEETITHS I,

SHRKHEAY VT —7 BEBICHESTONL R CHHIZINWBLEET LI I L L>THEON
% [FAEME] % ik [FIAREEM (availability) |, $kbbAd Iy av T4 NewoleA
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HY —E R DR FHERICIT>o T3, 25 LFIARREMEIX & Db U RRERZ S
HEIN2HGERICBOTRICHE L 525, EEOFEN R THEENLFELERL T
FROMERE « EHEZM S Z L 3SBICRINIFERTH 5, L dFIFFREE L v ALl (-
A) DEHGIEIHESIZ D EF I Toul, EE, 29 L REEDO AT 2D 2 5HmAIEL »,
Fle, ZDXS RBORMZEER., YUEBRICE-> T, 20V —EA{ERILs - AhERE
EoTd [%F] MakvERENS, ARy — R 3 RBEN., EROZbOEEZOND
DS BUR 2 BEZ8 T 5 L THENRERE L EEEZ /O TV,

Lo LHREY—ERAZDDLDRLENTH - TH ZNBHFETITONERELARMEIT VL, il
DE—FICLI2RELTTDHY 5 %, FA Y HMFEE TIZ DB ICHIZRERI 2R L 7z ET(ZhiX
TERINCNEFBIDRRBICEL THA ). LD IS 2/ —EX (L@BOSNS), LD
FIATTRENE (CH4T 2) VY —EABORBE 2R L Tl L Lo, FIATREM XML
HEF (={fifElf) TEdH 225, ZORMEIRINTEICH D . UREECEZENLZNAZEET 2 b0
TRV, L7ehio T, 2 OHHEKMEZIERICHET L 72D BHEZEVSENLZUOAZE TV
D OHFNZHREETDH 51,

FIFATTREME 2 IR L 7c Y — E AR Z D7 74 ¥ ¥V I HB#EYIC 2 Shg T EEEEEF IR
HEb/-07, ZORBEIIARINBREBIE L THEINIREBDTH S, L IAHPEBEOHKE
BETIZZO L S RFATEEMICHEY T 29— EABBEOBEEHEIN TV RIZ b hrb 5T,
Z D7D DRI S A T LA D % F 7 EREH OHMERF &2 [EIC WEREBIOERICHES S5 2 2
Bpolz, HED B 2w LFIRE 2 ET L O 2R & WEFEE b BINCHEET 2, L
DL, 29 TRUHERBCEHEMBOEL., ISR EORAFEE 75T T ERY, Lbd
h, A3 - SERE OBFEIE. FIATREHICE T 27l 2D 774 v 7 # Y Th o722
. F, TNEHR I REFYRY AT LARROTWZ EZFERO—EH - 1z,

4, BEDBEICE D AHEMEDEMDHEE

(1) AHMEDEFREE

DRI ANAZIESET 2 [THEOKRK] BERORIFEF 2 o505, BESBICL > TA
B TE « IBAE L 7o N3 & RSEMD38E - HlS b, FA Y OBELEE TIRYFFEEVRE
MWD 2 538 L MOTERE OZEBY NEE LR BT Sz, 2D TiTh i E S IR E S
HLHEED X5 TRVWEED —FRICHIMBNCHKIL T 2B TZOHELZXS S & Lz, L L. 1994
FEOWETIZ, ZOBEELEELSH - RE(LIT 22T, KT LOBIREOHREEZ S <D,
WESHEBI O#EIF 2 /ME. FRET 2 b D & LTz —7, BEWEL R TOHSRICBE R —ER
DG IE. Tk () BUN. ARIEBEOH L EERE KRR SN, FERICA RSB R E
RENTze ZORR. WThOHBLRES L, ZENZREELHERINIHEHA LR o7, Bl
23, BEAFOF T, THEHIZIZEESLEZWVLH DD, e, BREFN. T abbAE
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